FINANCIAMENTO PARA

A MOBILIDADE URBANA

ANTP, Forum e entidades criam o ‘Movimento Nacional
pelo Direito ao Transporte Publico de Qualidade para Todos’

to no Congresso Nacional vai

marcar no dia 25 de setembro

2003 o lancamento do
Movimento Nacional pelo Direito ao
Transporte Publico de Qualidade para
Todos — MDT, que tem como objetivo
“inserir na agenda social e econémica do
Pais o transporte publico como um
direito para todos, visando a inclusao
social, 2 melhoria da qualidade de vida e
também ao desenvolvimento sustentavel
com geragao de empregos”.

Secretariado Executivo. Integram o
Secretariado Executivo do MDT as
seguintes organizacoes: Associagao
Nacional de Transportes Publicos —
ANTP (coordenagdo), Associagao
Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos — NTU, Associacao Brasileira
da IndUstria Ferroviaria — ABIFER,
Associacao dos Engenheiros e Arquitetos
do Metr6-SP — AEAMESP, Confederacao
Nacional dos Trabalhadores em

Transporte publico

m agosto de 2003, o MDT

apresentou publicamente suas

propostas, as quais, por muito tempo,
vieram sendo amadurecidas nas discussoes
com setores da sociedade e em particular no
setor de transporte. Algumas dessas
propostas — chamadas Emergenciais — sao de
facil e urgente aplicacao e tém a capacidade
promover um movimento em prol de
cidades humanas e com qualidade de vida.
Eis as propostas Emergenciais do MDT:

— Destinar para o Transporte Publico
Urbano e Metropolitano 25% dos recursos
da Contribuicao de Intervencao sobre o
Dominio Econémico (CIDE) incidente sobre

Outras idéias: prioridade no transito e eficiéncia tecnoldgica,

4 um conjunto de outras

medidas que o MDT quer ver

implementadas imediatamente. Uma
delas é o estabelecimento de politica
permanente de incentivo ao uso de
combustiveis e tecnologias menos poluentes
na frota de transporte publico de
passageiros. Outra é o resgate dos espagos
publicos da via urbana para o transporte
publico, por meio daimplantagao de vias e
faixas exclusivas para o transporte coletivo.

Para o MDT, é preciso que se adotem

medidas de operagao de transito que
priorizem o transporte coletivo e que se crie
um ambiente tecnoldgico voltado para o
setor de transporte publico, com
financiamentos especificos para pesquisa,
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Transporte — CNTT/CUT, Férum
Nacional dos Secretarios de Transportes
Urbano e Transito, Férum Nacional de
Reforma Urbana — FNRU, Sindicato
Interestadual da Indistria de Materiais e
Equipamentos, Ferroviarios e
Rodoviarios —~SIMEFRE, Companhia do
Metropolitano de Sao Paulo — Metré-SP,
Associacao Nacional dos Fabricantes de
veiculos — ANFAVEA, e Associacao
Nacional dos Fabricantes de Carrocerias
para Onibus — FABUS.

Pré-langcamento. Houve um pré-
lancamento em 2| de agosto, na capital
federal, durante o seminario nacional
Transporte Ptblico para Inclusédo Social,
promovido conjuntamente pelaNTU e
pela Associacao Brasileira das Empresas
de Transporte Terrestre de Passageiros
(Abrati), cuja abertura, com
aproximadamente 500 participantes,
teve pronunciamento do ministro das
Cidades, Olivio Dutra, que defendeu

precisa de

combustiveis, montante esse a ser
administrado pelo Ministério das Cidades,
com a exigéncia de contrapartidas estaduais
e municipais e da efetiva integracao entre os
modos de transporte.

— Estabelecer politica permanente de
incentivo ao uso de combustiveis e
tecnologias menos poluentes na frota de
transporte publico de passageiros.

— Resgatar os espacos publicos da via
urbana para o transporte publico, por meio
da implantacao de vias e faixas exclusivas
para o transporte coletivo.

— Dar tratamento tributario diferenciado
aos servicos de transporte publico coletivo,

desenvolvimento e melhoria continua.E
preciso também aprimorar medidas visando
areducao da emissao de poluentes. O
movimento quer que até o final de 2004
esteja em operacao no Pais o sistemade
inspecao veicular no Pais, com a verificacao
das condicoes de seguranca e de emissao de
poluigao atmosférica dos veiculos, conforme
determina o Cédigo de Transito Brasileiro.

Avancos. O MDT busca a ampliacdo
do uso de sistemas de bilhetagem
eletrdnica, como forma eficaz de
controlar a arrecadagao e, sobretudo,
como instrumento de gestao e de
aumento da acessibilidade social a
sistemas de transporte publico urbano. E

investimentos permanentes em
transporte publico como instrumento de
inclusao social, e do ministro dos
Transportes, Anderson Adauto.

Frente parlamentar. No ato do dia
25 de setembro de 2003, no Congresso
Nacional, sera também lancada a frente
parlamentar de apoio ao transporte
publico de qualidade para todos, com a
participacao de deputados que apoiam as
teses defendidas pelo MDT.

Esforcos. As organizacées que
integram o MDT sao entidades e
instituicoes que ha muitos anos vém
resistindo a politica de sucateamento e
de desprestigio do transporte publico e
lutando pela criagao de recursos
permanentes otimizados para o sistema
estrutural de transporte e pelo
barateamento da tarifa.

A partir de 2001, as propostas e os
esforcos dessas entidades convergiram,

considerando a sua essencialidade, pelas
seguintes medidas: equiparacao do
transporte publico aos géneros alimenticios
de primeira necessidade para fins de
tributacio; desoneracao dos custos da folha
de pagamentos das empresas de transporte
publico urbano, tributando o faturamento e
nao os salarios.e equiparacio das
operadoras as empresas de utilidade publica
e estabelecer aliquotas especiais para o setor.

— Repartir os custos das gratuidades
com toda a sociedade, criando fontes
extra-tarifarias para seu custeio e
eliminando as que nao tiverem carater de
inclusao social.

quer ver implantados infraestrutura e
equipamentos que ampliem asegurancae
o conforto dos usuarios, como vias
adequadas, abrigos, sistemas de
informacoes aos usuarios, veiculos com
portas largas, entrada baixa, piso baixo,
suspensao automatica, direcao hidraulica,
ar-condicionado e freios ABS.

Quanto aos trens e metros, as
propostas referem-se a implantagao de
equipamentos que contribuam para
melhorar a eficiéncia dos sistemas e dar
mais qualidade, conforto e seguranga aos
passageiros, como, entre outras, a
modularidade e reducao do peso dos
veiculos, continuidade interna a
composicao, uso de materiais atéxicos e
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tendo como principal ponto de
aglutinacao o Grupo de Acao Pré-
Transporte (GAT), oficialmente instituido
em agosto de 2002, com a sustentagao
da Associagao Nacional de Transportes
Pablicos (ANTP), por intermédio de seu
escritério de Brasilia.

Nesse esfor¢o, um dos principais
resultados obtidos foi aprovagao do
projeto de lei de regulamentacao da
CIDE/Combustiveis na Camara Federal e
no Senado, que garantia 75% dos
recursos da contribuicao para o Fundo
Nacional de Infraestrutura de
Transportes, dos quais 25% para os
transportes publicos — regulamentacao
essa vetada pelo governo anterior que
deixou o cargo no final de 2002, com
anuéncia do governo que tomava posse.

Contatos com o MDT podem ser feitos por meio
da Secretaria Executiva, telefone (I1)3283-
2299, fax (11)3253-8095 ou pelo endereco
eletrénico mdt@antp.org.br

investimento permanente e barateamento de tarifas

— Desonerar os principais insumos do
setor: criar tarifa especifica para os
sistemas metroviarios e ferroviarios que
utilizem energia elétrica, eliminando
sobre-taxacao decorrente de tarifa horo-
sazonal (horario de pico), estabelecer
politica especial de precos para o éleo
diesel utilizado no transporte publico
coletivo e isentar do ICMS todos os
veiculos destinados ao transporte
publico coletivo de passageiros.

— Fortalecer, fiscalizar e ampliar o
vale transporte para as categorias de
renda nao formais da sociedade.

ambiental e de gestao

nao inflamaveis, busca de menor ruido e
de controle ambiental interno, além de
atencao para os sistemas especialistas de
operacao e manutengao.

Para o MDT, é preciso estimular
inovagoes sobre as atividade de
planejamento, operacao e fiscalizacao do
transito urbano, tendo em vista a
eficiéncia do transporte puiblico e a
seguranga de pedestres e ciclistas. E
também atuar para que operadoras e
gestoras de transporte publico se
condicionem a usar modernos métodos
de gestao para aumentar sua eficiéncia, o
que inclui pesquisas para compreender as
necessidades dos clientes, e o treinamento
de pessoal.
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FORUM NACIONAL

DE SECRETARIOS E DIRIGENTES

Carta de Belém diz que barateamento
de tarifa do transporte publico
é um instrumento de inclusao social

considerando o barateamento
da tarifa do transporte publico
como instrumento de inclusio social,
encerrou a 50° Reunido do Férum
Nacional de Secretdrios e Dirigentes de
Transporte Urbano e Transito, realizada
na capital paraense em 26 e 27 de
junho de 2003.

A carta é aberta ao publico, mas
dirigida aos 6rgaos do governo federal
e apresenta propostas visando ao
barateamento das tarifas do transporte
publico e o financiamento do setor.

“Os secretarios solicitam ao
presidente Lula e a seus Ministros que
o transporte publico urbano seja
tratado pelo governo federal, como
prioritario e essencial dentro de uma
politica de inclusdo social, garantindo
recursos de forma perene para o
setor”, afirma o trecho final do
documento.

u edicao da Carta de Belém,

Argumentos. O texto da Carta de
Belém frisa que o transporte publico
esta abandonado em razao da auséncia
de politicas publicas para as cidades. E
assinala que, embora a Constituicao de
1988 tenha colocado o transporte
publico como um servico essencial,
acabou por suprimir os recursos para
o setor, que entrou em crise. Dois dos
aspectos cruciais dessa crise estao no
fato de 56 milhdes de brasileiros nao
utilizarem o transporte publico por
nao terem dinheiro para pagar a tarifa
e na crescente evasao de demanda,
inclusive por falta de qualidade nos
sistemas.

O documento assinala que
cidadania, democratizagao do espago
publico e acessibilidade sao conceitos
deixados de lado por causa da
priorizacao do transporte individual,
que detém a primazia de investimentos
do poder publico, embora torne as
cidades mais congestionadas, com
milhares de mortos e feridos no
transito e indices inaceitaveis de
emissao de poluentes.

A Carta de Belém qualifica como
“fundamental” a inclusao das questes
afetas ao transporte publico na agenda
social do Pais, entendendo que esse é
um caminho efetivo para transferéncia
de renda, garantia do direito de
mobilidade e geracao de empregos.

O texto frisa que ha instrumentos

concretos que o governo federal pode
utilizar para implementar uma politica
para o setor de transporte publico. Um
desses instrumentos € a destinagao,
para o setor, de uma parcela dos
recursos da Cide/Petroéleo.

Outros mecanismos podem ser
instituidos no processo da reforma
tributaria — como a taxacao de
encargos sociais das empresas de
transporte com base no faturamento e
nao na folha de pagamentos, e como a
inclusao do transporte entre os itens
que compdem a cesta basica para que
sejam taxados de acordo com os
mesmos critérios adotados para os
demais itens.

Dehates. A 50° Reunido do Férum
Nacional teve a presenca de autoridades
e técnicos de municipios todas as
regides do Pais. O prefeito de Belém,
Edmilson Rodrigues, participou da
sessao de abertura ao lado do
presidente do Férum Nacional, Ricardo
Mendanha, e do presidente da
Companhia de Transito de Belém
(CTBel), Fernando Carneiro.

O secretario nacional de Transporte
e da Mobilidade Urbana, do Ministério
das Cidades, José Carlos Xavier, falou
sobre as atividades do érgao que dirige.
Houve uma exposicao sobre as novas
diretrizes de atuacao do Banco
Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social (BNDES).

A ANTP esteve representada por
seu diretor-executivo Nazareno Affonso,
e pela diretora-adjunta, Cristina Baddini
Lucas.

Na manha do segundo dia houve
uma avaliagao e posicionamento do
Férum Nacional frente ao Sistema
Nacional de Transito (SNT) e uma
exposicao sobre o SNT, a cargo de
Dulce Lutfalla, do Departamento
Nacional de Transito (Denatran). Outro
tema em pauta foi a transformacao do
Férum Nacional em uma organizacao
nao governamental e uma discussao
sobre a participacao na Conferéncia
Nacional de Cidades, que acontecera de
23 a 26 de outubro de 2003.

Curitiba. A préxima reuniao do
Férum Nacional de Secretarios e
Dirigentes de Transporte Urbano e
Transito foi marcada para o dia | I de
setembro de 2003, em Curitiba.
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