PANORAMA DOS

TRANSPORTES PUBLICOS

REDE DO RECIFE

O gerenciamento do transporte
coletivo do Recife passa por
uma grande transformagao. A
fim de reduzir custos e otimizar
o servico, extingue-se a EMTU
e cria-se a RMR-Rede
Metropolitana do Recife, um
consércio entre o governo e |4
prefeituras. O Estado passa a
ter 51% das acdes do
Consorecio; a prefeitura do
Recife fica com 30% e as outras

TRANSPORTE INTELIGENTE. O
Brasil precisa estabelecer sua
prépria “arquitetura” de sistemas
de transporte inteligente (ITS) no
gerenciamento das atividades
urbanas: controle de trafego,
arrecadacao e controle de
pedagios, rastreamento de
veiculos, gerenciamento do
transporte publico, inspecdo
veicular, aplicacao de muiltas,
sistemas de informacao, etc. A
necessidade de uma “arquitetura”
propria deve-se a absoluta
necessidade de integracdo entre
os diversos elementos e
subsistemas que se interpoe no
fluxo das informacodes. Fonte:
ALCANTARA, L.C.; ALOUCHE, PL. A
importdncia da integracdo nos
Sistemas de Transporte Inteligente-
ITS. Revista CREA-SPN° I I, out.2003

POLITICA DE TRANSPORTES.
Quais as politicas de transportes
urbanos de amanha? O
Commissariat Général du Plan
(governo francés) propoe
recomendacées e algumas acoes
realistas ja existentes, mas que
sdo pouco ou mal exploradas:
I)Reafirmar concretamente as
ligacoes entre politicas urbanas e
politicas de mobilidade; 2)
Coordenar melhor a organizagao
dos transportes urbanos; 3)
Ampliar os sistemas de
financiamento, como o pedagio
urbano e a transformacao radical
da gestdo dos estacionamentos.
Fonte: Trans Flash. N> 286, oct. 2003.
(www.certu.fr)

EM CURITIBA. Destaca-se o
carater pioneiro e inovador do
corredor de 6nibus de Curitiba,
realizado no ambito de um Plano
Diretor consistente. Andlise das
solucoes adotadas com menor
custo e aproveitamento total da
infraestrutura viaria; detalhamento
da estagao-tubo, sua implantagao e
operagao; a estética urbana, etc.
Curitiba conta 72km de canaletas
exclusivas, opera 2.160 6nibus, faz
2| mil viagens dia/ttil e
transportal,9 milhao de
passageiros/dia com um grau de
satisfagdo dos usuarios de 89%.
Fonte: Urbs. N° 32, nov. 2003, p. 22.
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prefeituras com 19%. Estdo
previstas a expansao do Sistema
Estrutural Integrado (SEl), que
integra 6nibus e metro, e a
revisao do modelo da Camara de
Compensagao Tarifaria. Com esta
mudanca, é reforcada a parceria
entre municipios e Estado e a
busca de recursos junto ao
governo federal e organismos
internacionais. Fonte: FETRONOR
News. N2295, out. 2003.

SISTEMA INTERLIGADO. Ampla
reportagem sobre o Sistema
Interligado de Transporte Publico
da Capital, em implantacdo em
Sao Paulo. O objetivo é integrar a
rede fisica, operacional e tarifaria
oferecendo mobilidade adequada
e boa qualidade de servico. Serao
criadas linhas estruturais
operando de forma interligada
com as locais, utilizando énibus,
mini e microdnibus, além de
corredores exclusivos e terminais
inteligentes. Com investimentos
de R$ 1,6 bilhdo, o “Interligado”
pretende revolucionar o maior
sistema de transporte publico
sobre pneus do mundo. Fonte:
Revista Engenharia. N° 559, out. 2003.
(www.brasilengenharia.com.br)

TREM METROPOLITANO DO
RIO. A SuperVia dobra a oferta de
viagens e se prepara para atingir
lucro operacional apés cinco anos.
Em 1998 o sistema transportava
145 mil passageiros/dia e hoje
atende a 360 mil. O programa de
modernizacao incluiu a
remodelacao de 47 das 89
estacoes, drenagem de 50 km de
via, a troca de 73 mil dormentes e
a triplicacdo do nimero de trens.
Como resultado apresenta uma
significativa reducao dos
intervalos (6 min.), pontualidade
de 91,24% e regularidade de
99,55%. A meta é chegar em
2007 com 650 mil usuarios por
dia. Fonte: Revista Ferrovidria. ano
64, N° 10, out. 2003, p. 42.
(www.revistaferroviaria.com.br)

ESPRAIAMENTO URBANO E
OBESIDADE. Pesquisa realizada
nos EUA revela que o
alastramento urbano tem
influéncia sobre a satide dos
habitantes. Foi demonstrado que
os habitantes de areas urbanas
muito espalhadas caminham
menos, pesam mais e sao mais
hipertensos do que aqueles que
residem em areas mais
compactas. O estudo ecoldgico
revela que a forma urbana esta
associada a algumas formas de
atividade fisica. Fonte: American
Journal of Health Promotion. V. 18,
n° |. oct. 2003. p. 47.

*

SEGURANGA VIARIA. Com a
média de 8 mil mortos e 100 mil
acidentes/ano, as vias francesas
estdo entre as mais mortiferas da
Europa. Assim, o Governo adotou
uma série de medidas: |-
Controles. Aumento do nimero
de fiscais e policiais de transito,
além da implantacao de mais mil
radares; pagamento imediato das
multas; controle de velocidade;
centralizagao dos avisos de
contravengoes etc. 2-Sancoes.
Aumento da pena para até |0 anos
de prisao e pagamento de 150 mil
euros em caso de homicidio;
aumento da perda de pontos para
renovacgao da carteira de
habilitacao etc. 3- Formacgao.
Permissao proviséria de 3 anos
para condutores novatos; exame
médico de 2 em 2 anos para
maiores de 75 anos; maior rigor
no exame pratico; melhoria da
formacao dos instrutores de auto-
escolas etc. Fonte: Revista
ABRAMET. ano 21, N° 42, p. 34
(www.abramet.org.br)

CUSTEIO DA GRATUIDADE. O
Tribunal de Justica do Rio de
Janeiro deliberou em 02/07/03,
por |7 votos a |, pela necessidade
de fonte de custeio do transporte
de idosos, estudantes e
deficiente, julgando
inconstitucional a Lei Estadual n®
3339/99, que prevé a gratuidade.
O governo nao questionou a
medida e em [7/07 sancionou a
Lei 4.130, que estabelece na
dotacao orcamentaria para 2004, a
indicacao da fonte de custeio. Na
opiniao da FETRANSPOR, é uma
decisao histérica que vem atender
uma antiga reivindicagao do setor.
Fonte: Relatorio Fetranspor, N° 763, 01/
07/03 e Technibus. N° 59, ago. 2003

METRO AUTOMATICO. A UITP
prevé que cada vez mais as
grandes cidades seguirdo o
exemplo de Singapura ao
introduzir a automacao total em
seu metr6. Automacao total
significa, entre outras coisas, a
auséncia do operador de trem e
sua implementacao é uma
resposta a necessidade de
melhoria do servico e eficiéncia
econdmica. E sabido que existe
no publico uma certa resisténcia a

viajar num metré sem operador,
porém acredita-se que os
operadores deslocados dessa fungao
possam trabalhar; na fase de
implantagdo, nas plataformas junto
aos passageiros no sentido de
amenizar o temor. Fontes: UITP Press
Release. 27/07/2003 e International
Railway Journal. v. 43, N° 5, may.
2003 (www.railjournal.com)

MOBILIDADE COMBINADA.
Como integrar a ferrovia com
outros modos de transporte? Esta
é a questao colocada pela CFF
(Suica), que vem realizando uma
série de intervencdes nas
estagoes para atrair os
passageiros. E na estagao que se
concentram as dificuldades de
acesso a todo o sistema
ferroviario: como chegar até la?
Onde deixar o carro ou bicicleta?
Como obter o bilhete de
passagem? Qual plataforma e
como trocar de trem? As
intervencoes abrangem desde o
pedestre na estacao, passando
pelo ciclista que deseja guardar ou
levar sua bicicleta, até o motorista
que quer deixar o carro
estacionado. Resta desenvolver
uma mobilidade combinada trem-
taxi, e a CFF esta verificando a
associacdo destes dois modos a fim
de oferecer uma mobilidade ainda
mais flexivel. Fonte: Rail International.
année 34, juin 2003, p.19-25

ONIBUS HIBRIDO. A Eletra,
fabricante do 6nibus hibrido, com
sede em Sao Paulo, recebeu o
prémio World Technology 2003,
promovido pela World Technology
Network. Segundo lugar na
categoria Energia, o 6nibus
permite a reducédo de até 90% na
emissdo de poluentes e economia
de até 30% no consumo de
combustivel. O motor a
combustao serve para acionar um
gerador de energia elétrica para
tragao. A empresa tem|4 6nibus
em circulacdo e ja recebeu
encomendas de diversos paises.
Fonte: Pesquisa FAPESP N° 92, out.
2003, p. 71-73.

Pesquisa e condensagdo produzidas
pelo especialista em transporte
Anténio José da Silva e pelo
bibliotecdrio e documentalista
José Domingos de Brito

MARKETING DO TRANSPORTE

No Il Seminario Técnico
Fetronor, em 31/10/03, discutiu-
se o alto custo das tarifas. Otavio
Cunha Filho, presidente da NTU
e vice da ANTP, destacou as
principais causas e medidas para

atacar o problema. Valeska Peres,
da ANTP demonstrou como o
marketing e a comunicagdo
podem alavancar o setor e
ressaltou que “o transporte nao é
um servico que pode ser
previamente testado; a qualidade
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nao é medida fisica, mas o
resultado emocional de uma
experiéncia, que é a viagem”.
Rogério Sganzerla, do Setpesp,
apresentou a experiéncia positiva
do sindicato, baseada num intenso
trabalho de marketing. Eudo
Laranjeiras, da Fetronor,
coordenou um debate sobre as
expectativas e experiéncias de
licitagao no transporte coletivo.
Fonte: FETRONOR Express. N° 296,
18 nov. 2003.
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