A MOBILIDADE CIDADA

E AS ELEII;:ﬁES MUNICIPAIS

ANTP quer evitar ‘golpe sujo’ nas campanhas municipais
contra o rigor na punicao a infracoes e crimes do transito

ANTP quer evitar que candidatos

as eleicoes municipais de outubro

préximo usem como recurso de
campanha a acusacao de que administragoes
publicas rigorosas com os infratores das leis
de transito s3o simplesmente interessadas
em arrecadar.

“Vamos nos articular com o
Departamento Nacional de Transito e com
todos os partidos politicos para discutir um
modo de mostrar, a opiniao publica e aos
candidatos, que punir infragdes e crimes de
transito representa um ganho paratoda
sociedade, e que, inventar alegadas
‘industrias de multas’, na verdade, é uma acao
que nao condiz com os preceitos da
cidadania”, afirmou o diretor-executivo da
ANTP Nazareno Affonso, ao retornar de
Goiania, onde participou, em maio, da 452
Reunido da Frente Nacional de Prefeitos.

Nesse evento, prefeitos de importantes
cidades levantaram preocupacao de que esse
o tema da “industria da multa” seja usado
com “golpe sujo” nos palanques municipais.

O dirigente da ANTP quer mostrar que,
conforme pelo menos duas pesquisas ja

salientaram —uma em Sao Paulo e outraem
Goiania—, o nimero de infragbes autuadas é
de oito a dez mil vezes menor do que o
numero de infracoes efetivamente cometidas.
E que, portanto, se houvesse intencao dos
dirigentes municipais de transito de
arrecadar, teriam um amplo espago para
fazé-lo. Ele cré que sera preciso conseguir
que a midia se interesse por essa questao,
discutindo com seu publico aimportancia de
haver paz no transito.

Foco no tema. No /42 Congresso da
ANTP em Vitéria, no final de 2003, a
secretaria-executiva da Comissao de
Transito da ANTR Nancy Schneider, mostrou
que a “industria da multa” nao é mais que o
resultado do processo normal de
penalizagdo de motoristas que cometem
infracdes no transito, e que o rigor da
fiscalizagao tem aspectos positivos, como a
reducio do nimero de mortos e feridos no
transito, mesmo com o incremento da frota
de veiculos.

Gestao competente. Para uma gestao
competente do transito,com base em

experiéncias de algumas cidades brasileiras,
ela sugere as autoridades, estes
procedimentos: projetos com critérios claros,
de facil compreensao; restricoes coerentes
para haver credibilidade; treinamento dos
agentes, com avaliagoes periddicas; posturas
para o agente: ver e ser visto; em divida, nao
autuar e, quando autuar, faze-lo de modo
firme e justo, sem privilégios;
acompanhamento das reclamagoes contra os
agentes; informacao das mudangas no sistema
de transito e implementacao de um programa
efetivo de educagao para o transito.

Direcao do Forum Nacional

Por razées técnicas, houve uma informacao
imprecisa na matéria Uma nova estrutura de
coordenagdo e eleicdo da diretoria, referente a
eleicao do quadro dirigente do Férum Nacional
de Secretarios e Dirigentes de Transporte e

Transito, publicada neste Informativo da ANTP,
edicao Ndmero | 10 — Abril de 2004, Pagina 3.
A coordenacao regional Centro Oeste do
Férum é exercida Clévis Lopes Granado,
presidente Companhia Metropolitana de
Transportes Coletivos (CMTC), de Goias.

Agenda do Forum Nacional da Reforma Urbana para o
Conselho das Cidades adota propostas da ANTP e MDT

diretor executivoda ANTP

Nazareno Stanislau Affonso, foi um

dos expositores do seminario de
capacitacao organizado pelo Férum
Nacional da Reforma Urbana (FNRU) para
integrantes do Conselho das Cidades —
organismo com 7 | membros titulares, além
de suplentes, que representam governos
estaduais e municipais, movimentos
populares, organizacoes nao-
governamentais, incluindoa ANTR e
entidades trabalhadores e do setor
empresarial.

O Conselho das Cidades foi criado em
2003, no ambito /2 Conferéncia Nacional de
Cidades e tomou posse em |5 de abril de
2004, tendo como atribuicao apresentar
normas e diretrizes para a aplicacao das
politicas urbanas e para definicao e
distribuicao do orcamento do Ministério
das Cidades. O seminario de capacitacao
ocorreu nos dias |3 e 14 de maio de 2004,
em Brasilia.

Importancia. Nazareno Affonso
ressaltou a importancia do convite feito
pela Férum Nacional de Reforma
Urbana, organizacdo dequea ANTP e
que retne |5 entidades nacionais,
representativas de movimentos
populares e de organizagdes nao-
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governamentais voltadas para questao
da reforma urbana.

O diretor-executivo da ANTP
mostrou as propostas basicas do
Movimento Nacional pelo Direito ao
Transporte (MDT), as quais ja fazem
parte do documento que estara
orientando todo trabalho do Conselho
das Cidades.

Ele abordou também as propostas de
carater ambiental, relacionadas com a
reproducao sustentavel da cidade. E
focalizou os itens que constam do
Manifesto pela Paz no Trdnsito,
documento lancado por ocasido do Dia
Mundial da Saide — Seguranca no
Transito, 7 de abril de 2004, e cujo texto
diagnostica a situacao da violéncia do
transito no Pais e propoe agdes
emergenciais, de modo a deflagrar um
processo de mudanca de atitude nos
governos e na sociedade como um todo,
em favor da paz no transito.

Receptividade. De acordo com
dirigente, as teses do MDT tiveram
receptividade surpreendente. E ficou
muito claro para os conselheiros a
necessidade de mudar o eixo de
mobilidade, com o fortalecimento do
transporte publico.

Ficou definido que na reuniao de
setembro do Conselho das Cidades sera
priorizada a questao da mobilidade,
com seis pontos, que integram uma
agenda estratégica da mobilidade
urbana, calcadas em propostas
defendidas pela ANTP e pelo MDT”.

Pontos. Os pontos sdo: |) Garantir
recursos para os transporte coletivos —
além de recursos de outras fontes, um
minimo de 25% dos recursos da Cide
que cabem ao governo federal, 50% da
parte do Estados e 100% da parte dos
municipios; 2) Barateamento da tarifa —
diesel a 50% do custo para o transporte
publico e implementar outras propostas
do pacto federativo; 3) Nova familia de
onibus com acessibilidade universal; 4)
Apoio as jornadas brasileiras “Na
Cidade Sem Meu Carro”; 5) Desenvolver
e implementar o Programa Nacional de
Paz no Transito — comité paritario sobre
o tema, obrigatoriedade do uso do
bafémetro, producao de estatisticas,
instituicao de controle de velocidade
para veiculos, entre outras medidas; 6)
Proposicao da Lei de Diretrizes dos
Transportes Coletivos, integrando
politicas de transito, transporte,
ambiental e desenvolvimento urbano.
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