ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

NOS TRANSPORTE PUBLICOS

Decreto federal determina que até 2014 os sistemas
de transporte publico tenham acessihilidade universal

té 2015 os sistemas de transporte

publico em operacao no Pais

deverao oferecer acessibilidade
universal, segundo estabelece decreto federal
assinado em 2 de dezembro de 2004 pelo
presidente da Republica, Luiz Inacio Lula da
Silva, regulamentando as leis federais 10.048
e 10.098, ambas do ano 2000, que tratam
do atendimento e da acessibilidade de
pessoas portadoras de deficiéncia ou com
restricao de mobilidade.

O dispositivo tem 72 artigos, distribuidos
por nove capitulos, que focalizam o
atendimento prioritario as pessoas
portadoras de deficiéncia, condicoes gerais
de acessibilidade, acessibilidade
arquitetonica e urbanistica, acessibilidade no
transporte coletivo, acesso ainformacao e a
comunicacao, e ‘ajudas técnicas’ para
portadores de deficiéncias. A integrado
decreto pode ser vista na versao eletronica
do Diario Oficial da Unidao (DOU), do dia 3
de dezembro de 2004, na pagina do governo
federal: www.planalto.gov.br/ 03/ Ato2004-
2006/2004/Decreto/D5296.htm

Transporte piblico. De acordo com
o decreto, em um ano, ou seja, até o final
de 2005, comecarao a ser editadas as
primeiras normas técnicas que
possibilitarao tornar acessiveis veiculos e
sistemas de transporte publico em
operacao no Pais. As mudancas serao
gradativas e deverao estar concluidas até
o final de 2014.

ANTP teve papel decisivo no entendimento que permitiu

superintendente da ANTPE Nazareno

Affonso, considerou umavanco a

regulamentagao trazida pelo decreto
federal assinado no inicio de dezembro. Ele
pondera que, ao conceder prazos razoaveis
para os estudos técnicos, para a adptagdo do
setor industrial e para a aquisicao dos
equipamentos pelas operadoras, o decreto
torna factiveis as alteracoes necessarias em
cada um dos modos de transporte.

O dirigente assinala que a efetiva
implementacao dessa legislagao é resultado da
pressao social, capitaneada pelas entidades que
participam do movimento em favor das
pessoas portadoras de deficiéncia e com
mobilidade reduzida. Mas destaca que a
cidadania na acessibilidade é conquista do
entendimento do setor com o movimento
social, assinalando o empenho daANTP em
efetivar a aproximacao dos dois grandes
blocos em que se dividiam os segmentos mais
diretamente interessados na regulamentacio.

0s grupos. De um lado, estavam as
organizacoes defensoras dos direitos de
pessoas portadoras de deficiéncia ou com

INFORMATIVO ANTP 8

‘ antp113_ok.p65 8

Um conjunto de catorze artigos do
decreto tratam da acessibilidade aos
servicos de transporte coletivo terrestre
(6nibus, trens e metros), aquaviario e aéreo,
considerando como integrantes dos servicos
os veiculos, terminais, estacoes, pontos de
parada, vias principais, acessos e operacao.

Os sistemas serao qualificados como
acessiveis quando todos os seus elementos
tiverem sido concebidos, organizados,
implantados e adaptados de acordo com o
conceito de desenho universal, garantindo o
uso pleno, com seguranca e autonomia, por
todas as pessoas.

Operadoras e gestoras do transporte
publico deverao garantir a implantacao das
providéncias necessarias na operagao, nos
terminais, nas estagoes, nos pontos de
parada e nas vias de acesso, de forma a
assegurar as condicoes de acessibilidade e a
qualificacao dos profissionais que trabalham
nesses servicos.

Prazos. O decreto estabelece que as
normas técnicas para fabricacao dos
veiculos e dos equipamentos de transporte
coletivo serao elaboradas pelas instituicoes
e entidades que compéem o Sistema
Nacional de Metrologia, Normalizagao e
Qualidade, variando, de acordo com o
modo de transporte, o prazo paraa
producao das normas e o inicio de sua
implementacao. Todos os sistemas deverao
ser considerados acessiveis num prazo de
dez anos, a contar da publicagao do

limitagdo de mobilidade, que ciriticavam
lentiddo com que se processava a
regulamentacao e que nao queriam prazos
muito dilatados para a adaptacao dos
veiculos e dos equipamentos urbanos
relacionados com o transporte publico.

O outro segmento incluia, grosso modo,
empresarios da indistria e mesmo alguns
gestores do setor; que falavam da
impossibilidade técnica de se promover as
alteracoes necessarias com a rapidez
demandada. Esse grupo também alertava
sobre a inviabilidade econémica de as
mudancas ocorrerem as custas dos
operadores,pois, em Ultima analise, esse 6nus
recairia sobre o conjunto dos usuarios dos
sistemas, ja penalizados com tarifas muito
elevadas para o nivel de renda do Pais.

Antonio Mauricio Ferreira Neto, técnico
do setor e membro da ANTP afirma que o
trabalho da ANTP pelo entendimento era
coerente com agdes anteriormente
realizadas junto com a Coordenadoria
Nacional para a Integracao da Pessoa
Portadora de Deficiéncia (Corde) e como
Ministério dos Transportes, com o objetivo

decreto, ou seja, em dezembro de 2014.

Onibus. As normas para fabricacio de
onibus acessiveis estarao disponiveis no
prazo de até doze meses a contar da data da
publicacao do decreto, portanto, em
dezembro de 2005. Uma vez editadas essas
normas, abre-se o prazo de dois anos —
portanto, final de 2007 — para que todos os
modelos e marcas de veiculos de transporte
coletivo rodoviario para utilizacao no Pais
sejam fabricados acessiveis e estejam
disponiveis para integrar a frota operante, de
forma a garantir o seu uso por pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

A substituicao da frota por veiculos
acessiveis, a ser feita pelas empresas
concessionarias e permissiondrias de transporte
coletivo rodoviario, acontecera de forma
gradativa, respeitados os prazos previstos nos
contratos de concessao e permissao. Os
servicos de transporte coletivo rodoviario
urbano devem priorizar o embarque e
desembarque dos usuarios em nivel em, pelo
menos, um dos acessos do veiculo.

Metros e trens. As operadoras
metroferroviarias e ferroviarias terao até
junho de 2005 para apresentar plano de
adaptacao para tornar suas respectivas infra-
estruturas de servico totalmente acessiveis
até dezembro de 2014, prevendo acoes
saneadoras de, no minimo, oito por cento ao
ano, sobre os elementos nao acessiveis que

de buscar ainclusao dos transportes entre as
atividades humanas a serem adequadas aos
portadores de necessidades especiais.

Critérios. Nazareno Affonso elogiou o
esforco da Comissao Metroferroviaria da
ANTP pela regulamentagao, assinalando que
esse organismo, que retine todas as
operadoras de metrds e trens urbanos em
atividade no Pais, tem sido fundamental nos
debates sobre acessibilidade promovidos pela
ANTP E Antonio Mauricio registrou que o
trabalho da Comissao Metroferroviaria é
anterior a discussao das leis agora
regulamentadas — ou seja, comegou ainda nos
anos 90 — e foi demandado pelo Ministério dos
Transportes, quando do estabelecimento das
diretrizes de atuacao daquele érgao quanto
aos investimentos no setor metroferroviario.

Quanto ao segmento dos 6nibus, contou
que, em fevereiro de 2004,a ANTP tomoua
iniciativa de convidar e organizar uma reuniao
com participacao de representantes de
entidades de operadores privados, da indUstria
do setor, do Férum Nacional de Secretarios e
Dirigentes de Transporte Urbano e Transito, e
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