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compoem o sistema.

No méximo, a partir de dezembro de
2007, todos os modelos e marcas de
veiculos de transporte coletivo
metroferroviario e ferroviario deverao ser
fabricados acessiveis e estar disponiveis para
integrar a frota operante. Como no caso do
transporte rodoviario, a acessibilidade nos
servicos de transporte coletivo
metroferroviario e ferroviario obedeceraao
disposto nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT.

Barcos e avioes. No caso do
transporte aquaviario, as normas técnicas
para fabricacao de novos veiculos deverao
ser editadas até o final de 2006, havendo
ainda prazo de mais trés anos para que os
veiculos comecem a ser fabricados. As
operadoras terao quatro anos e meio para
proceder a adaptacio de toda a frota, com
base em normas técnicas que deverao
estar prontas em dois anos.

No prazo de até trinta e seis meses, a
contar da data da publicacao do decreto
de regulamentacao, os servicos de
transporte coletivo aéreo e os
equipamentos de acesso as aeronaves
deverao estar acessiveis e disponiveis para
serem operados de forma a garantir o seu
uso por pessoas portadoras de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida.

Tributos. O decreto determina que o
governo federal estude a viabilidade de
reduzir ou isentar de tributos aimportacao
de equipamentos que nao sejam
produzidos no Pais, necessarios no
processo de adequacao do sistema de
transporte coletivo, desde que nao existam
similares nacionais, e para fabricacao ou
aquisicao de veiculos ou equipamentos
destinados aos sistemas de transporte
coletivo.

tiu a regulamentacao

da Secretaria de Mobilidade do Ministério
das Cidades.

Depois dessa primeira reuniao, cumpriu-
se um cronograma de encontros na capital
federal, organizados por iniciativa da
Secretaria da Mobilidade. O resultado foi a
elaboracao de um documento que expressava
as diretrizes desse trabalho de consenso,
encaminhado a diversas areas governamentais
que tratam do assunto, o que teve influéncia
profunda no processo de regulamentacao.

O documento apresenta critérios claros
do que pode e deve ser adaptado nos veiculos
em circulagao, bem como a definicao de uma
familia de veiculos acessiveis, incluindo a
sugestao de prazos compativeis para projetar,
desenvolver e testar esses veiculos, de forma
que aindustria pudesse se colocar em
condicoes de produzi-los e para que houvesse
adequacao dainfra-estrutura.

Assim a indUstria podera fabricar cada
veiculo a um custo muito mais baixo do que é
possivel hoje, uma vez que, no momento, os
veiculos acessiveis disponiveis no mercado sao
praticamente protétipos, sem escala para
tornar a producao mais econdémica.
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Novo Estatuto transforma a ANTP em
uma entidade mais agil e moderna

Extraordinaria especialmente
convocada aprovou no dia |16
de dezembro de 2004 o novo Estatuto
da ANTP que ja esta em vigor. A
necessidade de adaptar o Estatuto ao
novo Cédigo Civil, em vigéncia desde
2003, foi a primeira motivacao da
mudanca. A adaptagao teria que ser
feita até janeiro de 2005.
“Aproveitando a oportunidade,
decidimos empreender a
modernizacao do Estatuto, tornando-
o mais adequado as atuais
necessidades de uma organizacao que
cresceu muito nestas quase trés
décadas e que tem, entre outras
missoes, o papel de propor e
defender politicas publicas locais e
nacionais para a qualificacao da
mobilidade em nosso Pais”, disse

U ma Assembléia Geral

Jurandir Fernandes

1 (foto), presidente da
7! ANTP A integra do
! novo Estatuto esta no
site da ANTP
(www.antp.org.br).

Segundo o

superintendente da ANTP, Nazareno
Affonso (foto), este foi um longo e
democratico processo de debate.
“Discutimos as sucessivas versoes do
texto por quase dois anos, incorporando
idéias e contribuices de muitos
companheiros. Isso foi
essencial para que E
pudéssemos produzir uma
peca que aprofunda um
traco essencial da ANTP,
a sua caracteristica
amplamente
democritica”.

Pontos relevantes da reforma

estabelece queaANTP “tem

por objetivo promover agoes que
contribuam para a garantia do direito ao
transporte publico de qualidade, a cidadania
no transito e a mobilidade urbana sustentavel;
estudos e difusao de conhecimento
especializado sobre questoes referentes a
mobilidade urbana, transporte e transito,
abrangendo as dimensdes técnico-cientfficas,
politicas, sociais, culturais, econémicas,
ambientais e urbanisticas”.

AANTP passa a ser umaentidade cujos
sécios sao exclusivamente personalidades
juridicas, e nao mais pessoas fisicas. Uma
disposicao transitoria define que “os atuais
sécios individuais em pleno gozo de seus
direitos estatutarios, passam,
automaticamente, a integrar categoria dos
membros beneméritos. De acordo como
artigo 36, as pessoas fisicas e juridicas, de
direito publico ou privado, brasileiras ou
estrangeiras, que contribuam
extraordinariamente paraamanutencao e o
desenvolvimento da mobilidade urbana, do
transporte e do transito. O paragrafo tnico
desse artigo afirma que os membros
beneméritos terao direito ao recebimento
de publicages e a descontos na
participacao em eventos.

0 artigo 5° do novo Estatuto

Conselho Diretor. A eleicio do
Conselho Diretor se democratiza para
todos os sécios. Esse organismo manteve os
25 membros titulares, dos quais, até oito sao
vice-presidentes, e passou a ter |0 membros
suplentes, eleitos por voto direto em
Assembléia Geral, com mandato minimo de
24 meses e maximo de 30 meses, permitida
areeleicao. Por cinco gestoes apos
deixarem o posto, os ex-presidentes serao

considerados membros natos do Conselho
Diretor.

No antigo estatuto, s6 tinham direito a
voto para eleger o Conselho Diretor os
“sécios efetivos”, ou seja, entidades publicas e
representantes nacionais dos diversos
setores.Para dar celeridade as decisdes do
proprio Conselho Diretor e atender as
necessidades de gestao cotidianada ANTP
instituiu-se uma instancia entre o Conselho
Diretor e o superintendente (novo nome para
o cargo de diretor-executivo). Trata-se do
Comité Executivo, integrado pelo presidente e
pelos vice-presidentes da ANTP

Ficou estabelecido quorum qualificado de
2/3 dos presentes para as assembléias sobre
mudangas estatutarias ou extingao da
sociedade. Houve também a introducao de um
artigo que determina o equilibrio econémico e
financeiro da associacao.

Regimentos. Para garantir a flexibilidade
nas normas operacionais, mais sujeitas a
alteraces conjunturais, decidiu-se que o
Estatuto tratara das grandes questoes,
deixando o detalhamento de pontos
administrativos e eleitorais para regulamentos
especificos, a serem elaborados.

O Regimento Interno dird como os
processos entram e saem do Conselho
Diretor, como é o transito documental, o
fluxograma entre as Assembléias Gerais, as
reunides do Conselho Diretor, as reunides do
Conselho Executivo e a Superintendéncia. Este
regulamento tratara também de todas as
questdes que estao genericamente contidas
como obrigacao da sociedade.

O Regimento Eleitoral regulara as questoes
que cercam o processo eleitoral, podendo
introduzir novidades que favorecam o processo
de escolha, como o voto pela Internet.
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