Jurandir aprova prazos no
decreto, afirmando que eles
impelem o administrador a agir

E Ill Encontro sobre Acessibilidade, o

presidente da ANTP e secretario de
Transportes Metropolitanos do Estado de
Sao Paulo, Jurandir Fernandes, disse que,
com o decreto, foram estabelecidas
“responsabilidades concretas, com
prazos”, acrescentando que nada é melhor
do que prazos para que os governantes
sejam impulsionados e se organizem
adequadamente em bases concretas. “A
fase dos sonhos foi importantissima, e

ainda é, mas vem vindo ai a fase das
concretizagao”, afirmou .

m pronunciamento na abertura do

Participacao. Jurandir Fernandes
ressaltou a importancia da participacao
das organizagoes que se preocupam com a
questao da acessibilidade de pessoas com
deficiéncia, creditando a elas a conquista
do decreto.

Acrescentou que essa participagao
deve continuar, para que as determinacoes
do decreto se tornem realidade, ja que ha
muitas medidas apresentadas como
solucdes para a mobilidade urbana de
pessoas com deficiéncia, que, na verdade,
nao passam de “maquiagem”.

Sobre isso, acrescentou: “Muitas vezes,
pensa-se assim: vamos rebaixar o biquinho
das calcadas no centro das cidades e,
dessa forma, tudo estara resolvido. Isso ja
da um ar positivo...Quem chegar a cidade
vera o rebaixamento de guias na area
central e dira: ‘Olha que cidade avancada!
Aqui ja se esta pensando nas pessoas com
deficiéncia™.

Seguiu em seu raciocinio, acentuando
que esse tipo de maquiagem, na verdade,
busca esconder uma realidade em que a
pessoa com deficiéncia mal consegue sair
de casa, porque as calcadas estao mal
cuidadas ou nao existem, e o transporte
de primeiro momento nao passa a sua
porta.

No final, disse ser fundamental que se
promovam solucoes para permitir o
deslocamento do cidadao — de todos os
cidadao —, entre os quais aqueles que tém
alguma dificuldade de mobilidade.

Orientagcao em braile

No lll Encontro sobre
Acessibilidade, a
Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos
(CPTM) e o Metro-SP
distribuiram publicacoes
em braile feitas para

para facilitar
a sua vida.

orientar pessoas com
deficiéncia visual nos seus

deslocamentos pelo
sistema metroferroviaria
na Regiao Metropolitana
de Sao Pauilo
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A CPTM faz tudo

COMISSAO METROFERROVIARIA

GT

ACESSIBILIDADE

Decreto sobre acessihilidade é hom, mas nao define as
fontes de financiamento para implantar suas solucoes

decreto federal 5296/04, que
m regulamenta as leis federais 10.048 e

10.098, ambas do ano 2000, é muito
bom e traz um grande avanco, mas ainda
deixa em aberto como sera o financiamento
de amplas mudangas, que, necessariamente,
devem feitas em instalacbes, edificacoes,
sistemas de transporte e de comunicagao de
uso publico. Essa é uma das constatacoes que
podem ser extraidas do Ill Encontro sobre
Acessibilidade nos Transportes Publicos,
realizado em Sao Paulo, nos dias4 e 5 de
abril de 2005, pelo Grupo de Trabalho sobre
Acessibilidade (GT de Acessibilidade) da
Comissao Metroferroviariada ANTP

O evento teve |06 participantes,

oriundos de 30 cidades de nove Estados, do
Distrito Federal e do Exterior.

Polémicos. “Os temas escolhidos para as
cinco sessoes de discussio se caracterizaram
pela polémica que geram quando discutidos
por especialistas”, afirmou Elizabete Azevedo,
coordenadora do GT Acessibilidade, ao
comentar o éxito dos debates.

Ela assinala que o objetivo do encontro,
nas suas trés edigoes até aqui, tem sido
reunir informacdes e sugestoes paraa
implementacao de solucdes equilibradas,
esséncia do trabalho do GT de Acessibilidade
da ANTP e a sua contribuicao pode estar na
definicao de politicas publicas para o
transporte de pessoas com restricao de
mobilidade. “Nosso GT de Acessibilidade foi
criado formalmente ha trés anos, mas estd em
atividade desde o ano 2000. Realizamos
agora olll Encontro, desta vez, mais
preocupados com o envolvimento e a
participacao mais efetivos dos técnicos
presentes. Aarticulacao nas diferentes esferas
de governo, municipal estadual e federal, é
uma das nossas metas”.

Regulamentacao. O programa constou
de cinco sessoes de trabalho. Na primeira
sessao, discutiram-se as acoes frente ao
decreto federal 5296/04, que regulamentou
as leis federais 10.048 e 10.098. Este decreto
define as condicoes e os prazos para
adaptacao de edificagdes, transportes e
comunicagao com as pessoas com deficiéncia
ou outros tipos de restricao de mobilidade.

Buscou-se definir que planos estao sendo
desenvolvidos pelas empresas de transporte
publico. Os referentes ao setor metro-
ferroviario, deverao estar concluidos ja no
més de junho de 2005, ou seja, seis meses
apos a publicacao do decreto. Os modos
metroferroviario e sobre pneus terao até dez
anos para adaptacao, a partir da edicao de
normas técnicas especificas, previstas
inicialmente para o final deste ano.

Tais planos deverao definir as adaptacoes
necessarias para se oferecer acessibilidade ao
segmento das pessoas com restricao de

\ Faus

nos debates.

Y

Uma das sessées do lll Encontro sobre Acessibilidade nos Transportes Publicos: Ampla participacao

mobilidade. Outros modos terdo até dez
anos para adaptacao, a partir da edicao
de normas técnicas especificas.

E os recursos? O [ll Encontro teve uma
sessao especifica para discutir o espectro de
alternativas para financiamento das
adaptagoes previstas no novo decreto.
“Assim como a CPMF foi criada para
constituir-se em fonte de financiamento paraa
area da salide, a CIDE para a area do
transporte, etc., quais recursos estariam
disponiveis para a viabilizagdo do disposto no
novo decreto federal?”’, comentou Elizabete.

Durante os debates desse tema,
questionou-se o fato de o decreto nao definir
quais serao as fontes de recursos para
financiamento, nos préximos dez anos, para
os agentes publicos e privados que estao
sendo obrigados a empreender modificagoes
significativas em edificios e sistemas de
transporte.

Inovacoes tecnoldgicas e critérios para as gratuidades

m outra sessao de trabalho, o
E 11l Encontro focalizou a questao das
inovagoes tecnoldgicas,
considerando suas necessidade e seus
desafios. “Pretendemos divulgar algumas
alternativas
disponiveis —
{ como novos
modelos de
Onibus com piso
] baixo no centro,
estribo retratil
para reducao de
vaoentretreme
plataforma,
cadeira especial
para corredor
de 6nibus —

GUIA METRG
PARA PORTADOR
DE DEFICIENCIA
VISUAL

solucdes que, de alguma forma, facilitam o
deslocamento de pessoas com restricao de
mobilidade”.

Outro ponto em debate foi o das
concessoes de gratuidade para pessoas com
deficiéncia. Nesse momento, foram
considerados o critério atual para concessao
de gratuidades e qual seria o critério ideal a ser
adotado pelo poder publico, assim como
quem deve usufruir da gratuidade nos
transportes, por lei e por direito.

Segundo Elizabete, essa discussao tem
significado pelo fato de a gratuidade se
configurar como decorréncia de um problema
social, e nao apenas como uma questao de
salide publica. A maioria daqueles que buscam
hoje a gratuidade nos transportes publicos é
composta por pessoas deficientes carentes,
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mas majoritariamente, por carentes nao
deficientes.

Ficou clara a importancia de se ampliar
a discussao para adocao de novas regras de
concessao. Uma das sugestoes é aadocao
de critério semelhante ao ja utilizado para o
caso das viagens interestaduais, com
comprovagao simultanea de deficiéncia e de
caréncia (renda insuficiente) para a obtencao
do beneficio.

Na continuidade do debate sobre os
critérios para concessao das gratuidades,
houve discussao sobre alternativas como a
revisao dos cédigos da classificacao
internacional de doencas (CID) e a
complementacao ou substituicao dessa
sistematica por outro recorte, como o de
funcionalidade de partes do corpo (CIF).
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Diante de prefeitos,

dirigente da ANTP

defende investimentos que tornem
viavel o decreto da acessibilidade

Frente Nacional de Prefeitos sobre
sobre barateamento e qualidade no
transporte publico urbano, nos dias 14 e 15
de abril de 2005, em Salvador, o
superintendente da ANTP Nazareno Affonso,
destacou a importancia da implantacao de
sistemas com acessibilidade universal,
garantida pelo decreto federal que
regulamenta duas leis sobre o tema.

Disse que os dispositivos da
regulamentacao atendem diretamente a
pessoas com deficiéncia e idosos, e trazem
vantagens para toda a sociedade. Ele alertou
para o fato de ser necessario haver o
enquadramento do financiamento desse amplo
programa, com linhas de crédito facilitadas e
também recursos a fundo perdido.

A preocupacao com a falta de recursos
para financiar o decreto da acessibilidade
foi externada por varios debatedores que
participaram do /Il Encontro sobre
Acessibilidade, organizado no inicio de abril
pelo GT de Acessibilidade, vinculado a
Comissao Metroferroviariada ANTP

N a sessao conclusiva do seminario da

Pontos. Nazareno Affonso disse ao
publico do Il Encontro sobre Acessibilidade
que, atualmente, esta em desenvolvimento
uma articulacao mais ampla do movimento
social em defesa do transporte publico
urbano, afirmando acreditar que as
entidades que lutam pela causa das pessoas

com deficiéncias deveriam se aproxiamar do
mais do MDT para fortalecer a luta pela
efetivaimplantacao do decreto de
regulamentacao.

Paz no Transito. O dirigente da ANTP
reiterou que, em consideravel medida, a
responsabilidade pela existéncia de grande
numero de pessoas com deficiéncia no Brasil
esta relacionada com a opgao por uma
determinada politica de mobilidade, feita ha
mais de meio século. “O problema é que, na
década de 50, fizemos uma opcao por uma
politica de mobilidade em que o ser humano
eraum fator secundario, e o fator realmente
importante era viabilizar a implantacao da
industria automobilistica e o uso do
automovel. Para que isso acontecesse e se
perpetuasse, nossas cidades foram
revolucionadas e se tornaram muito mais
caras e mais poluidas”.

Ele acrescentou que, anualmente, além de
pelo menos 30 mil mortos, de 120 mil a 200
mil pessoas adquirem deficiéncias
permanentes nas ruas, avenidas e estradas do
Pais. “A mobilidade tem responsabilidade
como fabricante de pessoas com deficiéncia”,
disse, defendendo o engajamento na proposta
de “grande movimento pela paz no transito
no Brasil, que € uma das bandeiras e um dos
pilares da ANTP ao lado do direito ao
transporte publico e da busca por uma
cidade saudavel.

Tambelli pede persisténcia para
tornar a regulamentacao efetiva

presidente da Comissao
@ Metroferroviaria da ANTP, Décio

Tambelli, exortou o setor a trabalhar
“de uma forma bastante persistente” para
que se possa cumprir os prazos estabelecidos
no decreto que regulamenta as leis de
acessibilidade no Pais. “Precisamos cumpri-
los com qualidade e buscar ganhar o tempo
que se perdeu até aqui”, disse.

Depois de historiar sucintamente a
evolucao do debate sobre acessibilidade
no transporte publico urbano, com a
criacdo do GT de Acessbilidade,
vinculado a Comissao Metroferroviaria,
e dos trés encontros ja realizados ,
afirmou que essa questao se ampliou
muito nos ultimos tempos: “Para o futuro,
queremos uma cidade acessivel,
totalmente acessivel”.

Conquistas e lutas. Para Décio
Tambelli, todas as conquistas da histéria
do homem passam por lutas, e a questao
da acessibilidade nao é diferente desse
padrao. “Certamente, todos aqueles que

defendem a causa e que querem ter, num
futuro préximo, uma cidade totalmente
acessivel nao podem esmorecer,
imaginando que o decreto resolve toda a
questao”.

Ele assinalou que os préximos passos
para tornar o decreto uma realidade
incluem o envolvimento da industria, das
empresas de projeto, das universidades.
E frisou que é preciso haver uma
mudanca cultural para que se vencam
algumas dificuldades que ja surgem nas
implementagbes que visam atender ao
decreto.

“Ha a questao dos novos materiais,
novos equipamentos. Ha uma
necessidade muito grande, abriu-se um
novo nicho de mercado para as
industrias, que pecisam se adaptar, e um
nicho de trabalho para a engenharia
nacional. Precisamos criar condicoes
para que possamos ir em frente e cumprir
0 nosso compromisso. Sonhar é muito
bom, mas o melhor é vermos o nosso
sonho realizado”.
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