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O TRANSPORTE PUBLICOE O
TRANSITO PARA UMA CIDADE MELHOR

As maiores cidades do Brasil estao enfrentando graves problemas
de circulacdo e a qualidade de vida esta caindo rapidamente.
Precisamos realizar um grande esforco para mudar esta situacao. A
ANTP quer apresentar a classe politica, as entidades publicas e
privadas do setor, as organizagoes nao-governamentais e a
sociedade brasileira suas propostas para o transporte publico e o
transito no nosso pais.

Atualmente, ha 200 milhoes de
deslocamentos por dia nas cidades
brasileiras. Metade disso corresponde a

TRANSPORTE URBANO  yj5gens a pé ou feitas em bicicletas. A
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DE PESSOAS outra metade corresponde a viagens feitas
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por transporte publico. Os onibus sao
0s campedes, pois transportam 94%
Transporte — de todos que usam o transporte
publico, 29% — coletivo. Os trens e metros levam
Motos, 1%

quase 5%. E o restante é transportado por
Bicicletas, 7% barcaS.

ESTA AUMENTANDO O USO DE CARROS E
MOTOS. 1SSO E BOM?
Uma série de facilidades e vantagens
tornou carros e motos mais baratos.
— Atualmente, 39% dos deslocamentos
F@f motorizados sao feitos em automoveis,
_ =] ~— sobrando 1% para as motocicletas.Uma
—====="""=parcela da populacao vem

abandonando o transporte publico.
Isto ndo é bom para o Pais.




MAIS AUTOMOVEIS, MAIS PROBLEMAS

CONGESTIONAMENTOS PREJUDICAM A MAIORIA

As conseqiiéncias de haver mais carros e motos nas
ruas sao sentidas ha algum tempo. Ha mais
congestionamentos, acidentes e poluicao. A maioria
da populacédo, que anda de o6nibus, fica parada no
transito e, conseqilentemente, os custos das tarifas
aumentam. Ou seja, uma minoria prejudica a
maioria. Isso é injusto.

CRESCE O NUMERO DE ACIDENTES

O Brasil infelizmente ainda é um dos campedes
mundiais de acidentes de transito. Por ano, cerca de 30
mil pessoas morrem e 120 mil adquirem deficiéncias
irreversiveis. Os automodveis e as motos estao
relacionados a maioria dos acidentes nas cidades. O
desrespeito as leis de transito e a impunidade estao
entre os fatores mais importantes. Nao é justo
aceitarmos passivamente esta situacao.

QUEM SOFRE AS CONSEQUENCIAS.
Quando ha um grave acidente de transito,
quem sofre as conseqiiéncias sao, primeiro,
os proprios acidentados e suas familias.
Quem nao morre, normalmente passa varias
semanas em recuperacao, sem poder
trabalhar. E alguns ficam
permanentemente invalidos.
Além disso, muito recursos da
salde sao desviados da medicina
preventiva para atendimentos
de emergéncia, cirurgias e
terapias de reabilitacao, que
nao seriam necessarias se
houvesse paz no transito.

Mesmo nos acidentes leves,

sem vitimas, ha danos materiais
e perda de producao dos
envolvidos, cujos valores sao
significativos.




POLUICAO TAMBEM AUMENTA BASTANTE

Outra desvantagem do numero excessivo de
carros e motos € a poluicao. Grande parte da
frota é velha, com motores desregulados. E
mesmo que um carro novo polua menos, ao se
somar com milhdes de outros, acaba
contribuindo para contaminar o ar: nas grandes
cidades, os automoveis e as motos sao
responsaveis por até 70% das emissoes.

ONIBUS SAO MAIS EFICIENTES PARA A SOCIEDADE
Muita gente que vé os o6nibus parados nos
congestionamentos pode até imaginar que
sejam eles os vildes do trafego e da poluicao.
Mas a realidade fria dos

COMPARACAO ENTRE ONIBUS, AUTO E MOTO

ndmeros mostra que a
coisa € bem diferente.

Em comparacao com os
onibus, os carros e as
motocicletas sao caros
e ineficientes, pois
gastam mais espaco nas

CONSUMO RELATIVO POR PESSOA vias, mais energia e

]

COMBUSTIVEL POLUENTES AREA DA VIA

] [ poluem muito mais.

QUESTAO FUNDAMENTAL. Os carros sao os maiores
responsaveis pelos congestionamentos, obrigando a
maior parte da populacao, que anda de transporte
pUblico, a gastar mais tempo de viagem e a respirar ar
poluido. Sendo assim, como o Brasil, com muito mais
gente andando de 6nibus e com uma renda muito mais
baixa que a dos paises desenvolvidos, pode gastar
tanto do seu orcamento com a construcao de vias para
automoveis?



IMPORTANCIA NACIONAL DO
TRANSPORTE PUBLICO

A ANTP fez um estudo, provando que o transporte pUblico urbano
no Brasil € uma verdadeira indUstria, que gera riqueza e ajuda o
desenvolvimento do Pais.

BRASIL ENTENDE DE TRANSPORTE PUBLICO.Temos uma das
maiores frotas urbanas do mundo, com 115 mil onibus,
além de 2.500 “vagodes” de metro e trens urbanos. A
industria brasileira de 6nibus € a maior do mundo,
abastecendo com grande nimero de modelos os mercados
mais exigentes. Idéias e projetos brasileiros, como os
corredores de Onibus, sdo observados como solucao,
especialmente na América Latina e nos EUA. Quanto aos
trilhos, o metr6 de Sao Paulo € um dos mais eficientes do
mundo e ja transferiu tecnologia para implantacao de
metros em outras cidades brasileiras e sul-americanas.

CRISE, COM A QUEDA NA PROCURA PELOS ONIBUS.

O transporte publico brasileiro vive uma crise, com a queda no
numero de passageiros nos onibus urbanos. Nas oito maiores
capitais, a queda foi de 25% entre 1994 e 2001. Trens urbanos e
metros mantiveram-se estaveis nesse periodo. A queda foi
causada pela falta de qualidade dos servicos, mas também
pela concorréncia dos automoveis e motos e pela acao de
transportadores ilegais.

DISPONIVEL PARA 122 MILHOES DE BRASILEIROS. Apesar de
tudo, os sistemas regulares de transporte publico estao presentes
nos 920 municipios brasileiros com mais de 30 mil habitantes, o
que significa estar disponivel para 122 milhdes de brasileiros.

ESSENCIAL PARA A POPULACAOQ. Toda a sociedade se beneficia
do transporte publico, que permite as pessoas desempenharem
as suas atividades. Em grandes cidades, de 40% a 50% dos
deslocamentos para o trabalho e para atendimentos de salde
sao feitos com transporte publico. Além disto, o transporte
publico é a Unica forma de deslocamento motorizado disponivel
a populacao de baixa renda.



ESSENCIAL PARA A ECONOMIA

S6 nas catracas e bilheterias, o transporte
publico brasileiro arrecada mais de 15 bilhdes de
reais por ano.

570 MIL EMPREGOS. O transporte publico
garante 570 mil empregos diretos - “de
carteira assinada”. E ha os empregos que ajuda
a manter em outros setores, como a indUstria
de chassis e montagem de onibus, trens e
metrods, fabricacao de pneus e pecas de
reposicao, combustiveis, e construcao de infra-
estrutura. E o que é melhor: se o transporte
publico receber novos recursos para ampliacao,
o nimero de empregos crescera.

PARA EVITAR O COLAPSO DAS CIDADES

Apesar de todos esses problemas, a situacao podera
piorar ainda mais. Acontece que, em 10 anos, o Brasil
podera ter mais 28 milhdes de habitantes nas cidades,
precisando fazer pelo menos mais 40 milhdes de
deslocamentos por dia. Como eles serao atendidos?

AS TENDENCIAS SAO PREOCUPANTES. O aumento do
uso de carros vai engrossar os congestionamentos e
fazer aumentar o numero de horas perdidas no
transito, o estresse, a poluicdo e também os mortos
e feridos em acidentes de transito.

A SAIDA E O TRANSPORTE PUBLICO

Para reverter essas expectativas negativas, sera

preciso desestimular o uso do automovel nas

cidades, e oferecer transporte publico

abundante, confortavel, seguro e barato.

\ As pessoas podem utilizar automoéveis e
\motos de forma mais racional, integrados

£= _Jao transporte publico, e podem também
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X  troca-los pelo transporte publico de boa
qualidade, por exemplo, para ir ao trabalho e a
escola.



ALTERNATIVAS PARA A QUESTAO

Em julho de 2002, ao comemorar 25 anos de
atividades, a ANTP reuniu cerca de 150 dos principais
especialistas do setor de transportes publicos de todo o
Pais, atuantes na iniciativa privada, nas universidades e
orgaos de governo, e ligados a diferentes correntes de
opiniao, para que consolidassem algumas saidas para a

crise. A seguir, algumas das propostas. (,_l.——-ﬁl_j

IMPLANTAR O ESTATUTO DAS CIDADES ' ’
Uma lei federal aprovada em 2001, o Estatuto da J:]
Cidade, obriga todos os municipios com mais de 20 {) O

mil habitantes, e aqueles situados em regioes
metropolitanas e aglomeracoes urbanas, a ter um
Plano Diretor. As cidades com mais de 500 mil
habitantes devem ter um plano de transportes
urbano integrado, compativel com o Plano Diretor.
Isso é importante porque o Plano Diretor e o plano
de transporte podem impedir que as cidades crescam
desordenadamente e podem otimizar os
deslocamentos de pessoas e mercadorias.

PENSAR JUNTO TRANSPORTE, TRANSITO E USO DO SOLO
Ao pensar no desenvolvimento da cidade, o Plano Diretor
devera considerar de forma integrada o transporte pUblico,
o transito e o uso e ocupacao do solo das cidades. Muitas
cidades grandes cometeram, no passado, o erro de tratar
cada um desses aspectos isoladamente e hoje enfrentam
graves problemas urbanos e de transporte.

REVITALIZAR AS CIDADES

O Plano Diretor deve propor politicas habitacionais
para privilegiar a consolidacdo de areas urbanas ja
ocupadas (como prédios sem uso no centro) ou
revitalizar bairros degradados, entre outras. Essas
medidas fazem com que as cidades se adensem em
areas que ja contam com infra-estrutura urbana.
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CIDADES “COMPACTAS” TEM MAIS QUALIDADE
E preciso estimular o uso misto do solo,
favorecendo a descentralizacao da economia (e dos
empregos) e também dos servicos publicos. Se
mais pessoas morarem mais perto do empre-
go, em bairros com escolas, hospitais, lazer,
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comércio e servicos, menor sera a ne-
cessidade de deslocamentos e, portanto,
menos motorizada, barulhenta e poluida
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sera a cidade. As pessoas poderao andar
mais a pé ou de bicicleta. Todos se deslo-
cardao mais rapidamente e havera menos acidentes
de transito.

REDUZIR O CONSUMO DE ENERGIA

Os recursos naturais precisam ser preservados e
para isto, € preciso usar mais energia renovavel,
como o alcool, oleos vegetais e fontes alternativas.
E preciso também aumentar o uso do transporte
publico - que consome muito menos energia - e
reduzir o uso do transporte individual. Uma melhor
organizacao do transito, com prioridade para o
transporte publico também é muito importante.

CUIDADOS COM NOVOS EMPREENDIMENTOS
As cidades precisam cuidar dos projetos de
expansao urbana, prevendo redes integradas de
transportes e transito para as novas regioes a
serem criadas.
E também precisam controlar a implantacao, em
areas ja ocupadas, de novos shopping centers,
edificios de escritorios,
faculdades, e outros
— empreendimentos que
atraiam muita gente e
também automoveis.
E preciso pensar em
alternativas de
transporte publico
antes que surjam novos
congestionamentos.
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TRANSITO, RESPONSABILIDADE DA PREFEI-

TURA E DA SOCIEDADE

O municipio € responsavel pelo planejamento e ’ﬁ*}
operacao do transito, e também pela fiscaliza-

cao, que pode ser realizada junto com as autori-
dades estaduais (Policia Militar). As autoridades
estaduais cabe a habilitacao de condutores, e o
licenciamento e registro de veiculos. As autoridades
municipais e estaduais precisam estar organizadas e
equipadas para desempenhar suas atribuicoes ade-
quadamente. Mas o transito também é responsabili-
dade de todos. O novo Codigo de Transito Brasileiro
criou muitas possibilidades para a populacao cobrar
e controlar a acao da Prefeitura.

TRANSPORTE PUBLICO E SERVICO ESSENCIAL
A Constituicao brasileira define o transporte
publico como servico essencial. O Poder Publico é
quem deve organizar e cuidar bem de todos os
servicos de transporte, determinando como esses
servicos devem ser executados e fiscalizando o
cumprimento dessas determinacoes. As
operadoras de transporte devem ganhar o direito
de explorar os servicos mediante licitacao
publica, garantidas por um contrato com o Poder
Publico. Os responsaveis pelos servicos nao
podem sofrer concorréncia desleal por parte de
transportadores clandestinos, pois além de ilegal,
isso deixa a tarifa mais cara, desorganiza a
circulacao e aumenta os acidentes.

SERVICOS DE ALTA QUALIDADE.

O transporte publico precisa ganhar mais qualidade e
eficiéncia. Para isto, & necessario treinar condutores
e cobradores, melhorar os veiculos e os pontos de
parada, diversificar os servicos
prestados aos usuarios e
garantir a circulacao
livre nas vias.




TRANSPORTE ACESSIVEL A TODOS. O transporte pu-
blico deve ser acessivel a todos e deve promover a in-
clusdao dos mais pobres e dos que tém maior dificulda-
de de acesso, como as criancas, as mulheres, os idosos
e os portadores de deficiéncia, eliminando as barreiras
fisicas nos veiculos e nas vias.

CORREDORES EXCLUSIVOS E INTEGRACAO. E
— preciso que a cidade tenha corredores exclusivos,
com Onibus de maior capacidade e melhor
H giqualidade e que desenvolvam maior velocidade -
IE ﬂ assim podem cobrar tarifa menor. Os sistemas
i IE gﬁdevem integrar linhas de 6nibus, trens e metro e, o
ﬂ ﬂ que é também importante, o automovel, bicicletas
< e motocicletas. E fundamental que a tarifa ndo
pese no bolso quando o passageiro tiver que pegar
varias conducdes.

GARANTIA DE INVESTIMENTOS. Para que o transporte
publico tenha qualidade a atenda a mais gente, &
preciso garantir fontes constantes e seguras de
recursos, como impostos e taxas, federais, estaduais e
municipais. E preciso também reorganizar o vale
transporte e aplicar no transporte publico os recursos
que ja sao previstos em lei, como o imposto sobre
combustiveis (CIDE), os recursos de arrecadacao de
multas de transito e o IPVA.

GRATUIDADES PARA QUEM PRECISA, MAS PAGAS
PELA SOCIEDADE. Na verdade, nao ha “transporte
gratis”, pois o custo € colocado na tarifa hoje

paga por aqueles que efetivamente usam o servico.
As gratuidades devem ser limitadas a quem real-
mente precisa e devem ser pagas por toda a socie-
dade, e nao através da tarifa.

MODERNIZAGCAO DAS EMPRESAS. As empresas de
transporte publico precisam utilizar os mais
modernos métodos de gestao, para aumentar a
eficiéncia, compreender as necessidades dos

m clientes e aprimorar constantemente seus servicos.



USUARIOS BEM SERVIDOS E BEM TRATADOS. O Poder Publico e
as empresa de transporte precisam garantir que os cidadaos que
usam o transporte publico sejam bem atendidos e bem tratados.
Os clientes desejam mais eficiéncia, com maior disponibilidade
do transporte pUblico, mais rapidez nas viagens e mais
seguranca, com veiculos limpos, confortaveis e bem conservados
e informacgoes claras sobre horarios e itinerarios. E querem ser
tratados com consideracao pelos funcionarios das empresas.

A VIDA E O BEM MAIS IMPORTANTE

NOVA PROPOSTA DE EDUCAGCAO NO TRANSITO. A educacéo

para o transito nao deve preparar as pessoas para serem O
motoristas, mas para serem cidadaos, que respeitam todos os =7
demais usuarios da via publica, principalmente os mais frageis:

pedestres, ciclistas, idosos e portadores de deficiéncias fisicas.

A educacao para o transito nao deve ficar circunscrita aos
programas dos orgaos de transito, mas ser incorporada ao
ensino fundamental.

PROTECAO AOS PEDESTRES E CICLISTAS. Os pedestres e
ciclistas precisam ser protegidos. As calcadas devem ser
consideradas bens publicos, apresentando-se bem
conservadas e desobstruidas. As faixas de pedestres devem
ser bem definidas e bem iluminadas a noite. Nos principais
cruzamentos, devem ser instalados semaforos de pedestres.
Os ciclistas devem poder circular com seguranca e conforto.

PRESERVAR NOSSA SAUDE. Nossa salide esta em jogo e é
preciso reduzir a emissao de poluentes. O transporte publico
deve ser incentivado, pois polui muito menos que qualquer
outra forma de transporte motorizado. Carros, motos,
onibus e caminhoes devem ter suas emissoes verificadas
periodicamente.

PROMOVER A PAZ NO TRANSITO. A educacéo para a paz no
transito deve ser um processo permanente. E preciso
envolver a sociedade na reducao dos acidentes, por meio
de acdes comunitarias e campanhas. O excesso de ’
velocidade e o consumo de alcool ou drogas estao entre os K
principais fatores de ocorréncia de acidentes graves e
precisam ser fiscalizados e punidos com rigor. m



AN'F ASSOCIACAO NACIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS
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